Cuidado
y conduccion

de su vehiculo




IMPORTANTE

En este apartado, usted encontrara toda la informacién referente al
cuidado y mantenimiento de su vehiculo. De la interpretacion y poste-
rior aplicacion de los consejos e indicaciones aqui detalladas depen-
dera en gran parle la vida util de su unidad.

Por tal motivo, le recomendamos muy especialmente que lea las
siguientes instrucciones, apllcandolas en todo momento que sea
necesario,

ELECTROVENTILADOR

PRECAUCION:

El motor |4 - 2,3 L posee un electroventilador que podra ponerse en
funcionamiento en cualquier momento (con el motor en marcha o

detenido) y podra hacerlo inclusive en reiteradas oportunidades. Por

tal motivo RECUERDE que, al realizar cualquier comprobacion en el
compartimiento del motor, debera RETIRAR previamente el conector

gue alimenta el motor del electroventilador suu ado en la zona inferior
del mismo.

Cuando concluya la tarea, UBIQUE el conector en su posicion y con
una leve presion quedara retenido.

TENGA PRESENTE ESTA IMPORTANTE PRECAUCION.
EVITE CONTRATIEMPOS RIESGOSOS.
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SERVICIO SEVERO

Se entiende por condiciones de “Servicio Severo’, especiales
requerimientos en la utilizacion del ‘vehiculo que difieren de
aquellos a los que comunmente es sometido.

Como tales deben ser considerados los siguientes:

— Transito habitual o frecuente por zonas polvorientas.

— Largos trayectos sobre barro con utilizacion permanente de
relaciones de caja bajas, altos regimenes y elevada tempe-
ratura del motor.

— Conduccion reiterada en tramos cortos (15 km o menos)
con detenciones prolongadas y con temperatura ambiente
inferior a —10°C.

— Mantenimiento sostenido de altas velocidades con tempe-
ratura ambiente elevada (mayocr de 30°C).

— Remolque de acoplados durante largos trayectos.

= Prolongados periodos de funcionamiento en marcha lenta.

La presencia de una o varias de las condiciones sefaladas

|nd|ca que el vehiculo esta siendo utilizado en “Servicio Se-

vero’, por lo que deberan adoptarse periodos de manteni-

miento abreviados acordes a la intensidad de la condicion.

En caso de dudas, consulte a su Concesionario Ford quién le

brindara el asesoramiento profesional mas adecuado a su
necesidad.

[a]=8




CONTROLES PERIODICOS

Arranque el motor y manténgalo a régimen
de marcha minima, hasta que adquiera su
temperatura normal de funcionamiento. Sin
detener el motor, complete el nivel si fuese
necesario.

Detenga el motor y déjelo enfriar. Posterior-
mente verifigue que el nivel de la mezcla
refrigerante se halle en la marca “MAX".

Complételo en caso necesario. Por Ultimo,

instale correctamente la tapa.

Nota: En ciertos momentos de operacion de
su vehiculo, el nivel de liquido refrige-
rante en el botellon de expansion

; puede superar la marca "MAX". Esta

[ condicion debe considerarse como

| normal.

\ En los vehiculos equipados con el SISTEMA

- AUXILIAR DE LUCES DE AVISO, el bajo

- nivel de refrigerante sera anunciado por el

encendido de la luz correspondiente. Com-

plételo con la mezcla especificada siguiendo
las Instrucciones anteriormente detalladas.

Nivel de lubricante del motor.

El control del nivel de aceite en el carter del’
motor requiere cierto cuidado con el fin de no
cometer errores de apreciacion. Se realiza a
. través de la varilla indicadora lo cual es un
| metodo rapido y correcto para los controles
que normalmente debe efectuar el usuario,
pero no totalmente exacto cuando se quiere
constatar un supuesto consumo excesivo de
lubricante. Por todas estas razones re-
cuerde:

I 1. Para controlar el nivel de aceite el vehiculo

| debe estar a su vez nivelado. Inclinaciones

[ en cualguier sentido pueden provocar e-
rrores de lectura, a veces muy aprecia-
bles.

2. Antes de controlar el nivel de aceite del
motor se debe dar tiempo para que se
deposite en el carter, si es gue el motor
acaba de funcionar, o se le esta agregan-
do o cambiando el lubricante.

3. Espere por lo menos 10 minutos para que
el aceite que esta en el circuito de lubrica-
cion se drene aceptablemente en el carter.

f Tenga en cuenta que el motor debe estar

| caliente antes de drenar el aceite del depo-

| sito para cambiarlo.

' Nivel de liquido refrigerante

El nivel del liquido refrigerante del sistema de
enfriamiento del motor de su vehiculo, puede
visualizarse a través de las paredes transpa-
rentes del botellon de expansion del sistema.
La verificacion del llenado se debe realizar,
con el sistema a temperatura ambiente. El
nivel debe hallarse entre las marcas "“MAX"y
“MIN" del botellon. Si se encuentra por de-
bajo de la marca "MIN", complételo hasta la
marca “MAX" agregando por la boca del bo-
tellon la mezcla refrigerante indicada en la
Seccion Especificaciones.

Nota: Cuando sea necesario retirar la tapa
del botellon con el motor caliente, utili-
zando un trapo adecuado. girela hasta
la primera posicion (909). Manténgala
alli hasta que se reduzca la presion
interna y recién después girela total-
mente para sacarla. No hacerlo asi
significa correr el riesgo de sufrir gra-
ves quemaduras causadas por el li-
quido caliente gue pueda salir a
presion.

La mezcla refrigerante y anticongelante del
sisterna, debe ser renovada cada dos anos.
(60.000 Km, lo que primero ocurra).
Cumplido dicho periodo se debera vaciar,
lavar el sistema y volverlo a llenar con la
mezcla refrigerante - anticongelante indicada
en la Seccion Especificaciones. El proceso
de vaciado parcial y total del sistema y poste-
rior verificacion del estado de carga es el
siguiente:Con el motor a temperatura am-
biente, llene completamente el sistema por la
boca del botellon hasta el nivel "MAX" del
| mismo.
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4. Extraiga la varilla de control, limpiela con
un pano sin hilachas, coloquela y extrai-
gala de nuevo, la pelicula de aceite sobre
la varilla indica el nivel de aceite en el
carter, el mismo debe encontrarse entre
las dos marcas. La cantidad de aceite que
se requiere para pasar de la marca inferior
a la superior es de 0,75 a 1 litro aproxima-
damente.

5. Si Ud. supone o tiene dudas sobre la even-

tualidad de que su motor demuestra un
consumo excesivo de aceite, nunca se
guie simplemente por su estimacion. Por
diversas razones técnicas Ud. no puede
medir correctamente ese consumo y po-
dria formarse una opinion erronea sobre
su importancia o sobre su origen.
De existir dudas consulte a su Concesio-
nario Ford, que en posesion de los conoci-
mientos tecnicos, equipos y elementos a-
propiados, podra investigar y controlar co-
rrectamente el supuesto consumao.

IMPORTANTE:

El motor de su unidad puede llegar a consu-
mir aproximadamente hasta 0.8 litros cada
1000 km de recorrido. Por ello, si bien el
lubricante debe cambiarse cada 10.000 km,
es normal tener que agregar durante los con-
troles debido a que el motor tiene un con-
sumo variable de acuerdo a las exigencias de
funcionamiento a que sea someiido.

UTILICE PARA LA LUBRICACION DEL MO-
TOR UNICAMENTE LOS ACEITES INDICA-
DOS EN LA GUIA DE LUBRICANTES DE
ESTE MANUAL.

Ademas de lo indicado anteriormente, en los
vehiculos equipados con luz de aviso de bajo
nivel de aceite del motor, se deberan seguir
las instrucciones detalladas en la Seccion
instrumentos y controles de su vehiculo,
Recuerde que su Concesionario Ford podra
aclarar cualquier duda que usted tenga al
respecto, asegurandole el asesoramiento
mas idoneo y técnicamente apoyado para su
vehiculo.

Motorl4-16L

Motorld-23L
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Nivel de liquido de direccion servoasistida

Haga controlar, durante los periodos indica-
dos en el Plan de Mantenimiento Preventivo,
el nivel de liguido en el deposito de la bomba
de direccion de potencia. Esla frecuencia po-
dra ser modificada de acuerdo alas condicio-
nes de uso de la unidad. Si la circunstancia
asi lo requiere, Ud. podra controlar el nivel
siguiendo el procedimiento que se detalla a
continuacion, Poriga el motor en marcha y
mantengalo acelerado hasta gque todo el sis-
tema alcance la temperatura normal de fun-
cionamiento. Una vez lograda la misma, deje
el motor en velocidad de marcha lenta y gire
repetidas veces el volante hacia la derecha y
hacia la izquierda. Este movimiento expul-
sara el posible aire existente en el deposito.
bomba y/0 canerias.

Detenga el motor y extraiga la tapa del depo-
sito de la bomba. Para retirar la tapa girela en
sentido antihorario y levantela de su asiento.
Observe el nivel indicado en la varilla de
control,

Si el nivel esta por debajo de la marca del
minimo agregue unicamente el fluido indi-
cado en la Seccion Especificaciones hasta
completario. Tenga especial cuidado en no
exceder el nivel indicado en la varilla de con-
trol.

IMPORTANTE:

No mantenga nunca la direccion girada al
maximo sobre cualquiera de los lados por un
tiempo mayor de 5 segundos.

Evite el giro de la direccion con el vehiculo
detenido especialmente cuando se encuentra
cargado. Caso contrario provocara un acele-
rado desgaste de los neumaticos delanteros.
Controle visualmente el estado de los neuma-
ticos (presion), pues ello tiene fundamental
importancia sobre el comportamiento del sis-
tema.

Nivel de lubricante de caja automatica

El control de nivel de aceite debe ser hecho
por un Concesionario Ford durante los servi-
cios de Mantenimieno normales de la unidad.
Ante una emergencia en la cual no se pueda
recurrir inmediatamente a un Concesionario
y se requiera conocer el nivel de aceite en la
caja automatica, deberan tenerse en cuenta
las siguientes indicaciones:

1. La medicion debe ser realizada con motor

caliente y en marcha.

A Anverso
B Reverso




2. Luego de transitar no menos de 10 km,
detener el vehiculo, mantener el motor en
marcha minima, aplicar el freno de estacio-
namiento y proceder al accionamiento de la
palanca de cambios pasando tres veces
por todas las posiciones. Finalmente colo-
car la palanca en la posicion "P"' y luego de
dos minutos proceder a medir el aceite. El
nivel de aceite debe encontrarse en el rebaje
gue posee la varilla medidora. La diferen-
cia entre uno y otro borde del rebaje co-
rresponde aproximadamente a 0,6 litros
de aceite.

3. En caso de agregar aceite debe utilizarse
UNICAMENTE el indicado en la "Guia de
Lubricantes” de este Manual. Al agregar
aceite no se debe sobrepasar la marca
superior de la varilla medidora.

4. No se debe limpiar la varilla medidora con
trapos que desprendan pelusa o suciedad.

Nivel de liquido de frenos

Controle de acuerdo a la frecuencia indicada
en el Plan de Mantenimiento Preventivo el
nivel del liquido en el depésito de la bomba de
frenos. Si fuera necesario, complételo utili-
zando UNICAMENTE el producto MOTOR-
CRAFT indicado en la Seccion Especificacio-
nes.

IMPORTANTE:

Si, accidentalmente, derrama liquido de fre-
nos sobre la carroceria de su unidad, lave
inmediatamente el area afectada con agua
fria.

Durante la operacion de reposicion de nivel,
observe la mas absoluta limpieza y no em-
plee bajo ningun concepto liquidos que ha-
yan permanecido en envases abiertos y/o
supuestamente sucios.

Recuerde que el baje nivel del liquido de
frenos sera anunciado por el encendido de la
luz correspondiente. Complételo hasta la
marca MAX con el liquido indicado en la Sec-
cion Especificaciones.

Nivel de liquido
del lavaparabrisas-lavafaros

El nivel de liquido del depasito del lavapara-
brisas debe ser controlado con la mayor fre-
cuencia posible.

El deposito esta ubicado sobre el lado dere-
cho interno. Sus paredes transparentes permi-
ten visualizar el nivel rapidamente. Si el
mismo es incorrecto, tire de la tapa hacia
arriba y complete el nivel con agua limpia.
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Coloque la tapa asegurandose que quede
bien cerrado; las impurezas que pudieran en-
trar perjudicarian el buen funcionamiento del
sistema, por lo cual es conveniente observar
el mayor cuidado y limpieza al llenar el
deposito.

IMPORTANTE:

En zonas de temperatura ambiente extrema-
damente bajas ulilice una solucion de aguay
alcohol isopropilico. Luego de completar el
nivel, opere el control del lavaparabrisas para
asegurarse que el sistema lunciona correcta-
mente.

En los vehiculos equipados con el SISTEMA
AUXILIAR DE LUCES DE AVISO, el bajo
nivel de liquido del lavaparabrisas es anun-
ciado por el encendido de la luz correspon-
diente. Complételo de acuerdo a lo detallado
anteriormente.

NOTA:

En las unidades equipadas con lavafaros, el
deposito del lavaparabrisas, posee mayor
capacidad para poder abastecer a ambos
sistemas sin inconvenientes.

Nivel de liquido del lavaluneta

Para acceder al deposito del lavaluneta, le-
vante el porton trasero y sobre el lateral infe-
rior izquierdo del compartimiento podra vi-
sualizar el tapon de lienado. Para completar
el nivel, tire de la tapa hacia arriba y agregue
agua limpia. Cologue la tapa asegurandose
que quede bien cerrado y opere posterior-
mente el control para asegurarse que el sis-
tema funciona correctamentle.

Nivel de combustible

En las unidades equipadas con el sistema
auxiliar de luces de aviso el bajo nivel de
combustible es indicado por el encendido de
la luz correspondiente. Esta situacion le infor-
mara a usted, que quedan aproximadamente
ocho litros de combustible en el tanque. Esta
cifra residual puede variar ampliamente de
un vehiculo a otro. El valor indicado esta da-
do conlines de referencia.

Controle el buen funcionamiento y estado de
la llave y cerradura de la tapa del deposito.
Cada vez que cargue combustible com-
pruebe que la tapa quede bien ubicada en su
posicion de cierre, lo cual se obtiene girando
la llave hasta trabar.
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Y CONDUCCION
Cuidado de la bateria

La bateria que equipa su unidad, debido a las
especiales caracteristicas de construccion
de la misma, no requiere ningun tipo de revi-
sian, por el término de 3 anos o 60.000 km.
bajo condiciones normales de funciona-
miento.

Sin embargo, si el nivel del electrolito esta por
debajo del “MIN" indicado en el frente de la
bateria. Consultar a su Concesionario Ford
quien le aclarara cualquier duda que usted
tenga al respecto, asegurandole el asesora-
miento mas idéneo sobre el tema.

Cuidado del aire acondicionado

1. Mantenga limpia la superficie del conden-
sador ubicado delante del radiador del mo-
tor. En caso contrario, se restringira el paso
de aire con las consiguientes deficiencias
y/o danos en el motor y equipo refrigerador.

2. En la temporada invernal, o sea durante
los periodos en que el equipo no es utili-
zado. NO RETIRE LA CORREA DE
MANDO DEL COMPRESOR.

3. Durante los periodos en que no se uti-
liza es conveniente poner el equipo en
marcha durante unos minutos, una vez
por semana. Esto ayudara a mantener en
condiciones los retenes del compresor,
eliminando la posibilidad de pérdida de
gas.

4. Haga verificar el funcionamiento del
equipo antes del comienzo de cada tem-
porada de verano.

Esta operacion debe ser efectuada por un
Concesionario Ford.

Cuidado de la apariencia

La apariencia de su SIERRA es en todo mo-
mento muy importante. Por tal motivo, lave
frecuentemente la unidad, ya sea con agua
fria o tibia, a fin de evitar que las impurezas
depositadas sobre la pintura lleguen a deco-
loraria o deteriorar su brillo.

Los lavados de la unidad deben ser mas fre-
cuentes, en especial en la parte baja de los
guardabarros y carroceria, cuando se tran-
site por zonas salitrosas. Solo de esta forma
se podra evitar el efecto nocivo de la sal

sobre los cromados, chapa y pintura de la |

carroceria,

El emplec de agua muy caliente y/o deter-
gentes fuertes, como asi también la exposi-
cion al sol para el secado, reduciran sensible-
mente la brillantez de la pintura.

Tanto la calidad de |a pintura como el proce-
dimiento empleado para su aplicacion y se-
cado, proporcionan un acabado brillante y
duradero, siendo por ello innecesarios los
procedimientos de pulido o lustrado, durante
todo el periodo de vida Gtil de la unidad. Sin
embargo, las sustancias corrosivas (savia de
arboles, ceniza industrial, salitre, etc.) provo-
caran un decaimiento de la brillantez que
podra ser restituida lustrando la pintura luego
del lavado, mediante el empleo de productos
de reconocida calidad.

Examine, por ultimo, si hay danos causados
por el golpe de las piedras. Retogue con pin-
tura apropiada para evitar que se extienda la
oxidacion en zonas danadas.

Cuidado de los cromados, guarniciones
de acero inoxidable y aluminio

En su SIERRA las guarniciones cromadas, de
acero inoxidable y de aluminio han sido dise-
nadas para resistir la oxidacion y la corrosion.
Para mantenerias con el resplandor de nue-
vas, deben lavarse usando un jabon suave si
el metal esta muy sucio, enjuagarias en se-

| guida y secarlas con un pano limpio. En el

caso de aparecer oxidacion o corrosion en
las piezas cromadas, de acero inoxidable o
de aluminio, particularmente donde han ocu-
rrido golpes o rayaduras menores, deberan
limpiarse con productos apropiados de reco-
nocida calidad.

Cuidado de los cinturones de seguridad

e \erifique que el cinturdn no posea las cin-
tas retorcidas y se encuentre suavemente
tenso una vez aplicado.

* Compruebe en los cinturones de acciona-

miento inercial, que el sistema funcione co-
rrectamente. Durante la verificacion el
vehiculo debe encontrarse nivelado.
La comprobacion puede realizarse ha-
ciendo deslizar el cinturén con un rapido
movimiento, el que debera trabarse de in-
mediato y soportar el esfuerzo sin despla-
zarse del cilindro de arrollamiento. Libe-
rado, debera enrollarse suavemente en su
alojamiento.

e Para la limpieza de las correas de los cintu-
rones, se deberda emplear EXCLUSIVA-
MENTE agua y un detergente suave. Dejar
secar sin emplear calor artificial.

e Para mayor seguridad y confort, haga
controlar periédicamente por su Conce-
sionario Ford el anclaje de los cinturo-
nes en la carroceria.
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Conservacion mecanica

Emplee la planilla incluida en este manual
como elemento recordatorio y registro de
cada servicio periodico de mantenimiento
que debera efectuar a su Sierra durante los
primeros 100.000 km. de recorrido.

El primer servicio de Inspeccion requerido
debe afectuarse a los 2.500 km. Le sigue el
de 10.000 km.

Posteriormente, debera efectuar un servi-
cio de mantenimiento, lubricacién e ins-
peccion mecanica segun la secuencia in-
dicada para cada periodo de kilometraje
y/o tiempo en el Plan de Mantenimiento
Preventivo.

Los servicios regulares de mantenimiento

brindado por su Concesionario, conservaran |

la eficiencia y rendimiento que caracterizan a
su Ford. Consulte el “Plan de Mantenimiento
Preventivo',

Para poner el motor en marcha

Antes de conectar el interruptor de arranque
cerciorese que la palanca de mando de los
cambios se encuentre en posicion neutral,
Con ello se impedira un desplazamiento in-
voluntario del vehiculo durante esa opera-
cion,

Es también una buena practica oprimir el pe-
dal de embrague para eliminar el arrastre de
los engranajes de la caja de velocidades, al
poner el motor en marcha, especialmenta en
tiempo frio.

Si su unidad esta equipada con caja automnatica,
la palanca selectora debe estar ubicada en
‘P" o "N para permitir el accionamiento del
motor de arrangque.

El motor de su unidad esta provisto de un
cebador automatico, activado por un meca-
nismo termostatico que hace innecesano
preocuparse por las condiciones de tempera-
tura del motor para su arrangue.

El cebador automatico esta disenado espe-
clalmente para brindar rapidos arrangues
con el motor frio, aumentando las revolucio-
nes de marcha lenta para lograr un funciona-
miento suave hasta que el motor alcance su
temperatura normal.

NOTA:

Segun sea la temperatura del motor actie de
acuerdo a lo indicado mas adelante.

§2

Arranque de un motor frio

Fise lentamente el pedal del acelerador, dos
veces, hasta el piso, dejandolo que regrese
lentamente a su posicion normal. Esta accion
ajustara el cebador automatico.

Haga girar el motor llevando la llave a la
posicion Ill. Si no arranca en 10 segundos
regrese la llave a la posicion |. haga una
pausa y vuela agiraria llave. NO "BOMBEE"
el pedal del acelerador mientras gira el motor.
Si el motor no arranco luego de tres intentos,
espere 10 segundos y siga las instrucciones
dadas en "Arranque de un motor ahogado™.
Cuando el motor comience a funcionar por
impulso propio, suelte la llave y ésta regresa-
ra a la posicion Il. Luego de 10 segundos de
marcha efectuar una pequena aceleracion
en vacio para disminuir el régimen del motor.
Si el motor se detiene, repita la operacion
inicial pero apretando unicamente el pedal
del acelerador hasta elpiso, una vez,

Arranque de un motor caliente

Pise lentamente el pedal del acelerador
hasta la mitad de su recorrido y manténgalo
en esa posicion. Haga girar el motor llevando
la llave de contacto a la posicion |l hasta que
se ponga en marcha.

Si el motor no arranca en 10 segundos, re-
grese la llave a la posicion |, haga una pausa
y vuelva a girar la llave. Si arranca inmediata-
mente suelte el pedal y la llave.

Si el motor no arranco luego de tres intentos,
espere 10 segundos y siga las instrucciones
dadas en "Arrangue de un motor ahogado'”

Arranque de un motor ahogado

Si el motor giro varias veces sin lograr arran-
car, pise lentamente el pedal del acelerador
hasta el piso y manténgalo en esta posicion
mientras gira la llave hasta la posicion lI.
Una vez en marcha, suelte el pedal del acele-
rador a medida que el motor va tomando
velocidad,

IMPORTANTE:
Circule a velocidades moderadamente ba-
jas, durante la marcha con el motor frio.

Manipulacion
de la caja de cambios manual

Su SIERRA puede estar equipado con una

caja de cuatro velocidades (estandar) o con |

una caja de cinco velocidades (opcional). |

Ambas cajas poseen todas las marchas sin-
cronizadas, excepto retrocesao.




La palanca de mando esta dispuesta en el
piso y el patron de cambios se encuentra
grabado en la cara superior de |a perilla.
Para colocar la marcha atras es necesario
oprimir |a palanca hacia abajo y llevarla a la
iIzquierda y adelante,

Cuando sea necesario reducir la velocidad
en transito congestionado o para ascender
por cuestas pronunciadas, cambie a la rela-
cion de velocidad mas baja antes que el mo-
tor comience a sobrecargarse. Este cambio
descendente a menor velocidad reduce la
posibilidad de sobrecarga del motor y provee
mejor aceleracion cuando se quiera aumen-
tar otra vez la velocidad. En bajadas pronun-
ciadas, el cambio descendente a una veloci-
dad inferior ayuda a mantener una marcha
segura y a prolongar la vida de los frenos.
Para evitar la posibilidad de danos en la
transmision acople la marcha de retroceso
unicamente con el vehiculo detenido.

La caja de cinco velocidades es un meca-
nismo cuya combinacion con el eje trasero
depende de los requerimientos del modelo
de vehiculo donde van equipadas. En efecto.
de la combinacion entre las relaciones de
transmision de ambos elementos se podra
obtener desde el maximo rendimiento de
combustible, en un caso, a la maxima veloci-
dad final gue el vehiculo pueda desarrollar,
entre otros.

En este caso, cuando usted transite por un
caming a une velocidad de crucero relativa-
mente alta, conecte la quinta marcha y se
producira un DESAHOGO del motor. En con-
secuencia disminuira el consumo de com-
bustible,

IMPORTANTE:
No acople la quinta‘marcha a bajas veloci-

dades, pues el motor podra "SOBRECAR-
GARSE"

Evite descansar el pie en el pedal del em-
brague una vez efectuado el cambio de
velocidad. El embrague puede gastarse
prematuramente o resultar danado si se
adquiere la costumbre de aplicarlo ligera-
mente o de soltarlo apenas lo suficiente
para sujetar el coche en una pendiente
(como sucede al esperar que cambie una
luz de transito o al ascender una cuesta).
Recuerde también que con el motor en
funcionamiento o detenido, el pedal de
embrague debe ser oprimido totaimente
antes de efectuar un cambio de velocidad.
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IMPORTANTE:

Dadas las caracteristicas del ubricante utili-
Zado en las cajas de velocidades manuales,
los mismos no necesitan ser reemplazados
en toda la vida util de la transmision. Solo es
necesario verificar y/o completar el nivel
cada 20.000 km.

Manipulacion de la caja de cambios
automatica (Opcional)

Para la correcta utilizacion de este avanzado
sistema mecanico, que le ayudara como nin-
gun otro a disfrutar mas plenamente el placer
de conducir su vehiculo, le recomendamos
en forma especial leer cuidadosamente las
siguientes indicaciones de utilizacion.

El motor del vehiculo solo puede ser
puesto en marcha estando la palanca se-
lectora ubicada en la posicion "P" o "N".

— El desplazamiento de |a palanca entre las
posiciones "N y "D" es libre en ambas
direcciones.

Para acceder a las marchas "2" y "1"
desde "D", debera desplazar previamente
la palanca hacia la derecha para superar
los topes de la corredera.

Para seleccionar la posicion "R", desde
"N", se debera presionar previamente la
palanca hacia abajo y luego desplazarla
hacia la derecha.

Para alcanzar la posicion "P'" desde "R",
debera desplazar la palanca mas hacia la
derecha y luego moverla hacia la izquierda
colocandola en la garganta lateral para
asequrar |la correcta condicion de estacio-
namiento.

Para desconectar la posicion "P"' se debe-
ra oprimir manualmente |la palanca y des-
plazarla hacia la derecha para llevarla lue-
go hacia atras.

- El retorno desde "R"0"1"a"N" 0 "D" es
libre.
Cuando el motor esta frio y es puesto en
marcha con el cebador debera mante-
nerse el frenc de pie aplicado al pasar de la
posicion “P" o "N a cualquiera de las
posiciones de marcha "R”, “D", "2" 0 "1",
debido a que al estar accionado el cebador
automatico seran elevadas las RPM del
motor. Aun en condiciones normales de
marcha minima del motor es una practica
recomendable mantener aplicado el freno
de pie en el momento de pasar de la posi-
cion "P" o "N" a cualquier posicion de
marcha.
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NO SE DEBE PASAR A LAS POSICIONES
“P" é "R” ESTANDO EL VEHICULO EN
MOVIMIENTO.

NO SE DEBE PASAR A LAS POSICIONES
D7, 2" 6 "1 ESTANDO EL VEHICULO
EN MOVIMIENTO HACIA ATRAS.

. 50lo en casos excepcionales de empantana-
. miento del automovil se podra intentar salir
| de tal situacion por medio de alternados
avances y relrocesos.

. A tal fin se debera mantener el acelerador
parcialmente oprimido y se pasara alternada-
| mente a las posiciones "R y "D” aprove-
| chando los momentos de vaiveén hacia ade-
lante y hacia atras. Si en unos pocos intentos
| no se logra liberar el vehiculo, se recomienda
no insistir y recurrir al remolque por medio de
| otro automotar.

| Posicion "P" — Estacicnamiento

En esta posicion el vehiculo permanece con
las ruedas y la transmision trabadas aun
cuando el motor se encuentre en funciona-
miento. Se recomienda esta posicion para
poner en marcha el motor pues se evita toda
posibilidad de movimiento del automaovil aun-
gue aquel se encuentre acelerado.

Para estacionar el vehiculo coloque la pa-
lanca selectora en la posicion "P" y aplique el
freno de estacionamiento.

Para estacionamiento entre vehiculos, den-
de existe la posibilidad de que el automowil
sea empujado o desplazado por otro, debe
emplearse solo el freno de estacionamiento.

S| EL AUTOMOVIL ES EMPUJADO POR
OTRO VEHICULO ESTANDO LA PA-
LANCA SELECTORA EN LA POSICION
“P", SE PRODUCIRAN SERIOS DANOS
| ENLA CAJA DE CAMBIOS.

Posicion "R — Retroceso

Colocando |la palanca selectora en esta posi-
cion el vehiculo se desplazara hacia atras al
oprimir el pedal del acelerador.

Posicion "N — Neutral

En esta posicion no hay acoplamiento de
engranajes ni hacia adelante ni hacia atras.
Puede utilizarse para poner en marcha el
maotor.

Tener la precaucion de aplicar los frenos para
evitar posibles desplazamientos del vehiculo
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Posicion D" — Conduccion normal [

La posicion "D es la normal de conduccian.
En esta posicion se puede acelerar y reducir
la velocidad segun se requiera, y frenar hasta ‘
detener el vehiculo. Los cambios de relacio- |
nes de marcha los efectua la caja en forma
automatica adecuandolos a las condiciones
en que transite el vehiculo. Al frenar y detener |
el automovil totalmente, el motor continia |
funcionando y para reiniciar la marcha bas-
tara con soltar el freno y oprimir el acelerador.
No es necesario dejar de acelerar para que |
se efectuen los cambios.

En caso de reguerirse rapida aceleracion
marchando en tercera y hasta una velocidad
de 110 km/h, accionando totalmente el pedal
del acelerador se producira el cambio a se-
gunda velocidad. Si el vehiculo marcha a me-
nos de 45 km’h con la transmision conectada
en tercera o segunda velocidad, se producira
el cambio a primera oprimiendo totalmente el
acelerador.

Se debe tener en cuenta muy especial-
mente que en la posicion “D" no se ob-
tiene efecto de frenado por parte del mo-
tor, con la caja operando en primera velo-
cidad.

Posicion “2" —Palanca selectora en segunda

Esla posicion de la palanca selectora permite
al vehiculo comenzar la marcha en segunda
velocidad y permanecer en ella en toda con-
dicion de marcha. Se debera utilizar esta po-
sicion para conducir sobre superficies resba-
ladizas, en caminos siNUCSOS y para ascen-
der o0 descender cuestas pronunciadas. NO
SE DEBE PASAR DE "D" a "2" A VELOCI-
DADES MAYORES DE 110 km/h.

Posicion 1" — Palanca selectora en primera

En esta posicion el automovil arranca y per-
manece en primera velocidad.

Debe ser utilizada en caso de conduccion por
caminos con pendientes muy pronunciadas.
Transitando sobre superficies resbaladizas
se aconseja no pasar a "1" a velocidades
mayores de 35 km/h, pues el efecto de fre-
nado del motor podria producir el patina-
miento de las ruedas motrices con la consi-
guiente perdida de control del vehiculo.

La caja automatica permite ser utilizada
como una caja de velocidades manual, para
lo cual se deben seguir las siguientes
ndicaciones: |




1. Con el motor funcionando en marcha mi-
nima pasar la palanca selectora de |a posi-
cion "P" o "N" a la posicion 1"

2. Soltar el freno de estacionamiento y acele- |

rar en primera velocidad,

3. Luego de aumentar |la velocidad pasar la
palanca selectora a la posicion "2

4. Acelerar en segunda velocidad y pasar la
palanca a la posicion "D". Esta posicion

Manejo inicial

| Aproveche gl maximo de rendimiento, eco-

nomia y durabilidad que son caracteristicas
sobresalientes de su Ford, respetando du-
rante el recorrido de los primeros kilometros,

| las siguientes indicaciones:

equivale a la "DIRECTA" de una caja de |

velocidades manual,
5. En velocidades menores a 110 km/h se

puede ubicar nuevamente la palancaenla |

posicion "2" para obtener mayor acelera-
cion o para ayudar a frenar con el motor,

6 A menos de 45 km/h podra colocarse la
palanca en la posicion “17 obteniendose
un efecto similar al anterior.

7. Pasando de la posicion "D a la posicion |

“1" a una velocidad aproximada a los 110
kmi/h, la transmision coneclara primera-
mente la segunda velocidad y cuando el
vehiculo alcance aproximadamente 20
km/h pasara automaticamente a primera
velocidad.
Cuando se encuentra equipado con trans-
mision automatica, no es posible poner el
motor en marcha empujando o remol-
cando el vehiculo.
Si la imposibilidad de arranque se debe al ago-
tamiento del acumulador, debera recurrirse al
emplec de un acumulador auxiliar el que de-
bera ser conectado en "PARALELO". Esto es
el borne positivo ( +) del acumulador del ve-
hiculo con el borne positivo |+ ) del auxiliar, y
el borne negativo { ) con el negativo ().

Mo se debe remolcar el vehiculo con las rue-
das motrices rodando por una distancia ma-
yor de 20 km ni a una velocidad mayor de 40
km/h. En estos casos se colocara la palanca
en la posicion "N" y la llave de contacto en la
posicion “NO” (ver pagina 88). En caso de
remolque mas prolongado debera levantarse
el vehiculo desde la parte posterior, 0 en su
defecto se debe desprender el arbol de trans-
mision para que ruede sobre las ruedas mo-
trices.

Para desacoplar el arbol de mando, solo es
necesario desconectar la junta universal
(cruceta) del eje trasero y sujetar convenien-
temente el cardan a la carroceria.

IMPORTANTE:

Bajo ningun concepto desmonte total-
mente el cardan. Si la circunstancia asi lo
requiere, concurra al Concesionario Ford

Hasta los 1.500 kilometros: Evite en lo posi-
ble las paradas violentas y repentinas. De
esa forma se asegurara un asentamiento uni-

forme y eficaz de los frenos. Evite arranques

violentos, a pleno acelerador y no supere los

40 km/h hasta tanto el motor no haya alcan- |

zado su temperatura normal de funciona-
miento. Una vez alcanzada ésta, su automo-
vil puede ser conducido a cualguiera de las
velocidades permitidas por las leyes de
transito.

Durante la marcha varie la velocidad delibe-
radamente de rapida a lenta, repitiendo este
cambio si es que las condiciones del transito
no |o obligan automaticamente.
CUALQUIER VELOCIDAD UNIFORME Y
PERMANENTE DURANTE ESTE PERIODO
PRODUCIRA DESGASTES INDEBIDOS EN
LAS PIEZAS AJUSTADAS CON PRECI-
SION. LOS PIQUES CORTOS DE DOS A
TRES KILOMETROS SON MUY CONVE-
NIENTES.

Emplee la caja de velocidades para transitar
a regimenes de motor no muy elevados .

Forma de utilizar los frenos

Los frenos juegan un papel muy importante
para la seguridad en la conduccion de su
vehiculo. Sirvase tener en cuenta las siguien-
tes indicaciones generales.

e Su vehiculo esta equipado con un moderno
sistema de frenos de doble circuito, con
frenos a disco en las ruedas delanteras y a
campana en las traseras: un servo actua
cada vez que usted aplica el pedal de freno
logrando con un minimo esfuerzo sobre el
pedal una elevada y efectiva presion de
aplicacion de los frenos en las ruedas.
Debe tener en cuenta que si uno de los
circuitos fallase el otro seguira funcio-
nando, pero notara que las distancias de
frenado son mayores para cualquier opor-
tunidad y el pedal de frenc comenzara a
accionar mas abajo de lo que antes lo ha-
cia. Siesto sucediera haga revisar de inme-
diato el sistema por su Concesionario Ford,
Después de haber conducido el vehiculo a
traves de caminos mojados es conveniente
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pisar el freno primero con suavidad y luego
tirmemente en forma sucesiva hasta lograr
la evaporacion de los restos de agua o las
finas capas de humedad y sedimentos
Cuando se mojan los discos o cintas dismi-
nuyen la etectividad en el frenado, aumen-
tando la distancia necesaria para detener
el vehiculo.

Si ben las primeras frenadas producen el
calor necesano para el secado, este efecto
a5 paulatino y la operacion del freno hasta
lograr el secado completo debe efectuarse
con sumo cuidadao.

El desgaste de los discos, pastillas, zapa-
tas y campanas de freno, depende en
forma fundamental de la manera de condu-
cir y tambien del empleo o utilizacion que
se haga del automovil, Si se conduce el
vehiculo en recorrides cortos o en la ciu-
dad. con transito denso, como tambien
cuando se conduce en forma deportiva,
motivara indudablemente mas rapido o
premaluro desgaste de los componentes
del sistema.

Un buen conductor reconoce inmediata-
mente los resultados de esos tipos de con-
duccion y como norma sabe gue |as frena-
das normales deben ser suaves y modera-
das, caleulando adecuadamente los etec-
tos de la velocidad y las distancias y em-
pleando las condiciones de maximo fre-
nade solamente para las frenadas de
emergencia.

Conduciendo por carreteras de montana
es aconsejable colocar una marcha inter-
media de la caja para lograr el uso adicional
del efecto de frenado del motor; lo mismao al
bajar pendientes donde al aplicar el freno
continuamente con el pie sobre el pedal,
traera como consecuencia un desgaste
prematuro de los componentes.

El sistema de frenos de su vehiculo es AU-
TORREGULABLE.

A medida que usted frena se produce una
correccion automatica de la separacion en-
tre |las pastillas y discos adelante y de las
zapatas y campanas atras, Esto le asegura
a usted gue |a eficacia de los frenos, por
compensacion de desgastes, es siempre la
maxima posible,

Sugerencias
para la conduccion economica

Es logico pensar que el motor de un automo-
vil consuma una cantidad de combustible y
lubricante algo mayor que la normal, antes de
superar el periodo de adaptacion

I
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De todas maneras su SIERRA le proporcio:
nara mayor rendimiento. tanto antes como
despues del periodo de adaptacion, silo con-
duce aplicando los siguientes consejos.

1. inicie la marcha gradualmente y acelere
en forma suave.

Los arranques y aceleraciones violentas son

la causa principal del excesivo consumo de

combustible. Acelerando suavemente po-

dra usted recorrer la misma distancia, con un

menor consumao.

2. Conduzca su unidad a velocidades mo-
deradas.

Dadas las caracteristicas de sus componen-
tes, su SIERRA |le proporcionara un mayoer
rendimiento cuando lo conduzca a velocida-
des moderadas.

Evite en lo posible la marcha prolongada a
altas velocidades. Tanto las velocidades muy
reducidas como las excesivas, resultaran
perjudiciales para su unidad, aumentando el
consumo de combustible y lubricante, en pro-
porcion a las exigencias fuera de los regime-
nes normales.

3. No conduzca variando la velocidad en

forma rapida v continuada.
Las variaciones rapidas de velocidades, produ-

cidas por aceleraciones y desaceleraciones
violentas del motor, reduciran el rendimiento
de su unidad, aumentando sensiblemente el
consumo de combustible y lubricante.

4. Evite ef funcionamiento del motor en mar-
cha fenta.

En esta condicion de marcha se elevara no-
tablemente el consumo de combustible. Por
tal motivo, cuando la unidad debe permane-
cer detenida por periodos de tiempo relativa-
mente prolongados, detenga también la mar-
cha del motor.

5. No saltee los cambios de velocidad.
Inicie la marcha conectando siempre la pri-
mera velocidad. No acelere excesivamente
en esta condicion, tratando de evitar el em-
pleo de las velocidades intermedias, pues
ello redundara en un excesivo consumg de
combustible y posible deterioro del sistema
de transmision.

El buen uso que se deé a las distintas relacio-
nes de la caja se traducira en respuestas
suaves y elasticas del vehiculo. Acostum-
brese a realizar el cambio a una desmultipli-
cacion adecuada toda vez que el tipo de uso
o servicio que le este solicitando asi lo exija.




5. Respete los periodos de mantenimiento
de su unidad.

Siga las indicaciones sobre |ubricacion y

mantenimiento como asi tambien los perio-

dos para su realizacion, incluidos en este

manual.

Sugerencias
para el arranque por remolque

Si su vehiculo esta equipado con caja au-
tomatica no sera posible poner el motor
en marcha empujandolo.

En los vehiculos con caja manual no es acon-
sejable remolear la unidad para la puesta en
marcha del motor. De todas maneras y solo
en casos extremaos se podra recurrir al remol-
que por medio de otra unidad, cuando el mo-
tor se resista a arrancar por los medios nor-
males. Sera necesario durante esta opera-
cion, emplear la cuarta reglamentaria de re-
molgue y anclarla en el gancho de remolque
adecuado, a fin de evitar un impacto con la
unidad de arrastre en el momento que el
motor se ponga en funcionamiento. Por |o
antedicho se comprendera que resultard
mas efectivo empujar en vez de remolcar la
unidad, cuando el motor se resista a arran-

car. Con cualquiera de los dos procedimien-

I tos, remolcando o empujando la unidad, se

| debera emplear el siguiente método para una

rapida puesta en marcha del motor,

e Colocar la llave de contacto en la posicion
de ignicion, De esta manera la direccion
esta destrabada.

* Conectar la tercera o cuarta velocidad (se-
gun el tipo de caja) antes de que el equipo
se ponga en funcionamiento.

* Aumentar gradualmente la velocidad del

vehiculo, hasta alcanzar aproximadamente

15 a 20 km/h.

Soltar gradualmente el pedal de embrague.

Simultaneamente con esta operacion se

oprimira, aproximadamente a la mitad de

su carrera, el pedal del acelerador.

Una vez que el motor se ha puesto en fun-

' cionamiento, oprimir totalmente el embra-

gue y mantener el motor parcialmente ace-

lerado, hasta tanto se normalice su mar-
cha.

Es importante que Ud. recuerdo que al no

funcionar el motor no actua el servo frenoy

usted no obtiene la misma eficacia del fre-
nado; jcuide la distancial.

Remolque prolongado

Para el remolgque utilice una barra reglamen-
taria y fijela en cualesquiera de los dos gan-
chos dispuestos para tal fin. El delantero se
ubica en la zona inferior derecha del paragol-
pes, mientras que el traserc se dispone en la
zona inferior izguierda

IMPORTANTE

Los ganchos deben ser utilizados para reali-
zar esfuerzos en forma horizontal. LOS GAN-
CHOS DE REMOLQUE NO ADMITEN
TRACCION EN SENTIDO VERTICAL. Por lo
tanto, no deben utilizarse para el amarre
cuando se transporta la unidad sobre bateas,

Nota: Si su vehiculo esta equipado con caja
automatica no debe ser remolcado
con las ruedas traseras en el suelo por
una distancia mayor de 20 km, niauna
velocidad superior a 40 km/h. En caso
necesario debera remolcarse levan-

tado desde la parte trasera o desco-
nectando el arbol de transmision para

remolcarlo rodando sobre las ruedas
traseras,




Si por una falla imposible de subsanar en el
camino, fuera necesario remolcar la unidad
con caja manual a través de largas distan-
cias, se procedera de la misma forma que en
el caso descripto para la puesta en marcha.
Es aqui aconsejable el arrastre y no el em-
puje de la unidad.

Para remolcar la unidad es importante com-
probar que el freno de eslacionamiento se
encuentre totalmente desacoplado y que la
llave de contacto esté en la posicion |. para
asegurar que la direccion esta destrabada.

Nota: Si fuese necesario elevar el vehiculo
con un guinche de auxilio, aseguresé

que el operador emplea la técnica
adecuada para hacerlo,

Diagnostico de fallas

Esta guia de diagndstico puede ayudarle a
encontrar pequenas anormalidades, que
pueden ser la causa de dificultades comunes
del automovil.

Siga los pasos aplicables en el orden dado
para cada sintoma hasta descubrir la causa
de la dificultad. Cuando se requieran ajustes
precisos o herramientas y equipos especia-
les para corregir la dificultad haga ejecutar el
trabajo por su Concesionario Ford que posee
los conocimientos y las herramientas para
hacerlo.

S| EL MOTOR NO GIRA
EXAMINE LO SIGUIENTE:

1. Luces y bocina. Si no funcionan, el acu-
mulador puede estar descargado, o puede
estar flojo o desconectado el cable de co-
nexion. Si el vehiculo tiene caja manual,
puede usted poner el motor en marcha
empujando el coche, si un acumulador
descargado es la causa de la dificultad.

2. Interruptor del encendido. Es posible que
no esten cerrados debidamente los con-
lactos del interruptor. Conectando y des-
conectando varias veces el interruptor
puede eliminarse momentaneamente la
dificultad hasta poder reemplazarlo.

3. Relé de arranque. Los cables flojos, des-
conectades o rotos, pueden impedir el fun-
cionamiento del relé o del arranque. Si
todos los cables parecen estar en buen
estado y debidamente conectados, la difi-
cultad puede eslar en el relée o en el
arranque.

| 4, Si el vehiculo tiene caja automatica, verifi-
que |a posicion de la palanca selectora. El
arranque funcionara solo en las posicio-
nes "N o P".

S| EL MOTOR GIRA, PERO NO ARRANCA,
EXAMINE LO SIGUIENTE:

1. Indicador de combustible. Es posible que
no tenga combustible. Si el indicador
marca que hay combustible en el deposito,
la dificultad puede estar en el sistema del
encendido o en el sistema de alimentacion
de combustible.

2. Bujias de encendido. Para determinar si
existe alguna falla en el sistema de encen-
dido, sague el cable de una de las bujias e
inserte un trozo corto de alambre desnudo
u otro objeto de metal en el borne del ca-
ble. Hecho ésto, sujete el cable a aproxi-
madamente 5 milimetros del block y haga
girar el motor. Si no hay chispa o solo una
chispa debil entre el cable y el block, la
falla puede estar en el distribuidor o en la
bobina. Si existe chispa, busque entonces
la falla en el sistema de combustible.

3. Cebador automatico. Existe la posibilidad
de una eventual falla del cebador automa-

| tico, no produciéndose la debida apertura

o cierre de la mariposa del cebador. Conel
motor frio la mariposa debera estar ce-
rrada y con el motor a temperatura normal
de funcionamiento la misma debera estar
totalmente abierta. En caso de notarse
una anormalidad en su accionamiento, re-
curra a su Concesionario Ford para que
solucione el inconveniente.

TEMPERATURA EXCESIVA DEL MOTOR:

Se listan a continuacion algunas circunstan-
| cias que pueden producir el sobrecalenta-
miento del motor:
Falta de refngerante.
Correa de bomba de agua floja.
Suciedad en el sistema de enfriamiento.
- Funcionamiento prolongado en velocidad
de marcha lenta.
Conduccion del vehiculo con el sistema de
enfriamiento congelado.
Motor fuera de punto.
Exceso de carga o arrastre de remolques
pesados durante épocas calurosas.
- Conduccion en épocas calurosas con neu-
maticos que no estén suficientemente
inflados.




Tren delantero (direccion) desalineado.
Vehiculo detenido por tiempo prolongado,
con la transmision automatica conectada
en "D"”, con motor y acondicionador de aire
en funcionamiento.

Electroventilador no funciona (Motor 2,3 L).

Nota: Cuando conduce por caminos de mon-
tana donde las subidas son prolonga-
das, evite recalentar el motor o la
transmision. Esto puede lograrse ha-
ciendo el cambio a una velocidad mas
baja. En vehiculos con caja automati-
ca, conecte la posicién "2"0"1" segun
se requiera. Si el motor se recalienta,
hay que detener la marcha y estacio-
nar el vehiculo convenientemente.
Luego ponga el cambio en punto
muerto y haga funcionar el motor en
marcha lenta acelerada hasta que la
temperatura se normalice.

SI LA DIRECCION ESTA DURA:
|

Esta dificultad puede ser causada por haber
poco aire en los neumaticos, por desalinea-
cion del tren delantero o por falta de lubri-
cante en la caja del mecanismo de direccién
manual.

Si su vehiculo esta equipado con direccion
servoasistida, la dureza de la direccion podra
deberse a:

* Poca tension de la correa de mando.

Reparaciones menores
del sistema eléctrico

Los fusibles y relé empleados en el circuito
eléctrico de su SIERRA, estan alojados en
una caja ubicada en el panel superior del
torpedo, sobre el extremo izquierdo. Para te-
ner acceso a ellos, levante el capo y presione
la traba lateral, hacia afuera, lo suficiente
para permitir que la tapa que cubre la caja
portafusibles quede liberada.

Si es necesario reemplazar un fusible o relé,
retirelo de la caja y emplee la pieza de repo-
sicion correcta.

Los fusibles incorrectamente clasificados o

los sustitutos de momento danan el sistema

eléctrico de su vehiculo. Remitase a la Sec-
cion Especificaciones para observar el cir-
cuito protegido y el fusible o relé correspon-
diente al mismo.

* Nivel bajo en el deposito de la bomba.
® Baja presion de aire en los neumaticos.

MARCHA INESTABLE O IRREGULAR:

Hay varios factores que contribuyen a la mar-
cha irregular. Su Ford ha sido técnicamente
construido para proveer una marcha regular
con comodidad y seguridad.

Si conduce su coche con baja presion en los
neumaticos, puede usted experimentar ten-
dencias de desviacion y cabeceo que son
desagradables y peligrosas. Demasiada pre- |
sion puede ser la causa de marcha dura. Siga
las recomendaciones de presiones de neu-
maticos dadas en la Seccion Especificaciones. |
Los amortiguadores descargados o dafa- |
dos, contribuyen a la marcha irreguiar del
vehiculo.

S| EL COCHE SE DESVIA
O TIRA A ALTAS VELOCIDADES:

Esta dificultad puede ser causada por lo si- |

guiente:

® Neumatico(s), baja presion en alguna(s)
rueda(s).

* Ruedas desalineadas o desequilibradas.

® Amortiguador(es) inactivo(s).

* Carga excesiva en el coche.

* Vientos fuertes.

® Camino muy irregular o excesivamente
abovedado.

A. Traba lateral
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Para reconocer el estado de un fusible, ob-
serve el circuito interno del mismo. Un fusible
danado posee una "interrupcion” o “rotura”
en el mismo.
Los circuitos protegidos y controlados por los
fusibles, estan identificados por simbolos
grabados en el reverso de la tapa protectora
de la caja. En la Seccion Especificaciones,
encontrara el detalle correspondiente a cada
simbolo.
Nota: Al reinstalar la tapa, verifique su co-
rrecta colocacion, para evitar posibles
entradas de agua.

Neumaticos

Periodicamente, antes de conducir su Ford
Sierra, observe los neumaticos para compro-
bar si a simple vista, estan suficientemente
inflados.

De no ser asi, controle la presion de todos
ellos sin olvidar el neumatico de auxilio. Enla
Seccion Especificaciones, usted encontrara
las presiones recomendadas, segun el tipo
de vehiculo que posea.

Recomendaciones sobre la correcta
presion de inflado de los neumaticos

La duracion de los neumaticos varia de un
coche a otro debido a las condiciones de
conduccion. Aparte de los buenos habitos de
conduccion el factor mas importante para ob-
tener maxima duracion de las cubiertas es
mantenerlas infladas a presiones correctas.
Una presion menor que |la recomendada re-
duciria la carga total permisible y podria afec-
tar el manejo del vehiculo y la duracion de los
neumaticos.

También presiones mas altas reduciran la |

comodidad de la marcha, y haran los neuma-
ticos mas vulnerables a ser danados por los
impactos del camino.

Compruebe frecuentemente |a presion de los

' neumaticos cuando estan "frios” (preferible-

mente después de que el coche ha estado
estacionado por lo menos una hora y antes
de recorrer mas de 5 km).

La operacion a altas velocidades o con car-
gas pesadas aumentara considerablemente
la presion de los neumaticos. No es raro un
aumento de 55 KPa (8 libras/pulg2) sobre la
presion del neumatico en “frio”. Por lo tanto,
nunca saque aire de un neumatico “ca-
liente”. Cuando el desgaste de la cubierta
llegue hasta 1,5 mm del fondo de las ranuras
de la banda de rodamiento, debera equipar
de inmediato su vehiculo con neumaticos
nuevos de primera calidad que sean iguales
al tamano especificado en este manual.
Tenga en cuenta la MAXIMA CAPACIDAD
DE CARGA y la DISTRIBUCION del peso
indicados. Esto es de fundamental importan-
cia para la duracion de los neumaticos y para
la estabilidad y facilidad con que usted podra
dirigir a su vehiculo.




Rotacion e inspeccion de los neumaticos
Para obtener un mayor rendimiento y prolon-
gar al maximo la vida (til de sus neumaticos
controle frecuentemente, en forma visual el
estado de los mismos siguiendo la evolucion
del desgaste producido a través del uso. Las
condiciones de utilizacion se constituyen en
un factor determinante fundamental de la ra-
pidez y uniformidad de ese desgaste, que
podra ser atenuado en sus efectos, mediante
la rotacion oportuna de las ruedas segun los
detalles del presente diagrama.

Ubicacion de la rueda de auxilio
y herramientas

La rueda de auxilio esta alojada en una cavi-
dad oculta por la alfombra del baul y asequ-
rada con un tornillo de retencidn.

Si es dificultoso retirar a mano el tornillo de
retencion, podra utilizar como ayuda la llave
de rueda. Sin embargo, cuando vuelva a co-
locar el tornillo, el mismo debera ser ajustado
d manao.

La llave de rueda vy el crique estan ratenidos
en la parte posterior del panel trasero por dos
correas de goma. Para tener acceso a ellos,
retire la tapa que los cubre, extrayendo pre-
viamente el tornillo de retencion,

Nota: Observe atentamente la ubicacion de
ambos elementos para volver a colo-
carlos en su posicion al almacenarlos
nuevamente.

Para cambiar una rueda

Cuando exista necesidad de cambiar una
rueda deben arbitrarse todos los medios ne-
cesarios para hacer la operacion sobre un
terreno nivelado y firme, pues de tal forma se
logra asegurar que el crique tenga un mejor
asentamiento y que la operacion se realice
con un mayaer equilibrio.

Antes de levantar el vehiculo con el crique
aplique el freno de estacionamiento y como
precaucion adicional para que no se des-
place la unidad, ponga una calza, o una pie-
dra de tamano adecuado, en la parte delan-
tera y otra en la parte trasera de la rueda
diagonalmente opuesta.

Desmonte el crique y la palanca de acciona-
miento de su emplazamiento en el baul. Le-
vante la alfombra colocada sobre el piso del
baul para llegar a la rueda de auxilio y sa-
guela quitando el tornillo que la sujeta en su
recinto.
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Tomadas estas precauciones, proceda de la
siguiente forma:

— Quita la taza de rueda introduciendo la
parte plana de la llave de ruedas entre la
laza y la llanta dandole un movimiento
giratorio a la herramienta.

~ Afloje las tuercas de rueda aproximada-
mente dos o tres vueltas.

— Observe que |a estructura de la carroceria
tiene orificios especialmente realizados en
zonas basicas de la misma para alojar el
brazo de apoyo del crique. Estos orificios
estan dispuestos delante de las ruedas
traseras y detras de las delanteras. Con-
trole periodicamente que dichos orificios
se encuentren libres de piedras, barro, etc.
Cologue el brazo de apoyo del crique en el
orificio de elevacion hasta que haga tope.
Una vez ubicado el brazo correctamente
observe que la parte superior de la co-
lumna del crigue quede a una distancia
prudencial del panel lateral de la carroce-
ria. Si fuese necesario, gire la manija de
accionamiento en sentido antihorario
hasta que quede en la posicion ya indicada
(observe la figura).

IMPORTANTE:

Tenga presente esta recomendacion, pues al

elevar el automovil, la distancia antes men-

cionada se ira acortando. Si no toma esta
precaucion podra danarse el panel lateral de
la carroceria.

— Una vez lograda |a posicion descripta, gire

la manija en sentido horario para elevar el
vehiculo hasta la altura deseada.
Termine de sacar las tuercas de rueda con
la llave. Saque la rueda darnada, monte el
auxilio en su lugar, rosque las tuercas con
la mano lo suficiente y termine de apretar-
las con la llave. Apriete |as tuercas alterna-
tivamente y en cruz para lograr un buen
asentamiento de la rueda.

NO LUBRIQUE LOS BULONES DE FlJA-

CION DE LAS RUEDAS, NI LAS TUERCAS

DE RUEDA.

IMPORTANTE:

Munca trabaje bajo el vehiculo mientras el
mismo esta siendo soportado por el crique.
Utilice otros elementos adicionales de so-
porte. No ubigue el crigue en otra zona que
no sea la indicada pues podra causar serios
danos en los componentes mecanicos de su
automavil.

LW ala]




Baje el automovil girando la manija de ac-
cionamiento del crique en sentido antiho-
rario. Cerciorese de que las tuercds estén
bien ajustadas cuando el vehiculo esté
apoyado en el piso.

Coloque la taza de rueda.

Nota: Es conveniente mantener el crigue en
buen estado de conservacion y funcio-
namiento para impedir que una contin-
gencia inesperada pueda causarle un
disgusto.

IMPORTANTE:

Cuando circunstancialmente tenga nece-
sidad de elevar simultadneamente ambas
ruedas delanteras de su SIERRA con un
crigue o equipo elevador, debera tener la
PRECAUCION de colocar un elemento inter-
mediario (taco de madera o similar) entre el
plato del elevador y el travesano delantero.

Esta accion tiene la finalidad de DISTRIBUIR
el esfuerzo que se realiza sobre el travesano.

A. Puntos de elevacion can el crigue
B. Areas de elevacion adicionales

MANTENIMIENTO
DE PERIODO EXTENDIDO

Como un complemento de los trabajos indi-
cados dentro de la rutina del Plan de Mante-
nimiento Preventivo debera usted solicitar la
gjecucion de algunas tareas adicionales
cuya programacion esta sujeta a las condi-
ciones de utilizacion del vehiculo.

Es el caso de:

Sistema de enfriamiento

El anticongelante MOTORCRAFT, utilizado
en las proporciones adecuadas, prevendra
eficazmente, aun por largos periodos de
tiempo, el congelamiento del liquido refrige-
rante. No obstante, el uso prolongado puede
modificar el contenido de los agentes inhibi-
dores de corrosion incorporados a la
s0lucion.

Por tal motivo, aproximadamente cada dos
anos de uso (o 60.000 km, lo gue ocurra
primero) se procedera al reemplazo del i-
quido refrigerante, previo lavado del sistema.
Agregar anticongelante MOTORCRAFT en
la proporcion adecuada,

Sistema de frenos

Cada tres anos de uso (6 60.000 km, lo que
ocurra primero) se procedera a vaciar total-
mente el sistema de frenos, recargandolo
con liquido adecuado, nuevo.

El transito frecuente a velocidades relativa-
mente altas por caminos sinuosos y/o de
montana, impondra un cambio de pastillas de
freno algo mas frecuente que lo comun,

En estas condiciones el cambio de liquido
debera efectuarse en forma conjunta con el
reemplazo de las pastillas.

Controlar con la misma frecuencia los com-
ponentes de goma visibles del sistema.

EN CASO DE DUDAS NO DEJE DE CON-
SULTAR A SU CONCESIONARIO FORD.

IMPORTANTE:

A través del tiempo el desarrollo tecnologico
puede provocar cambios en las operaciones
consignadas para el plan de mantenimiento o
para sus intervalos.

Detalles de esos posibles cambios le seran
informados por su Concesionario Ford si us-
ted recurre a el.
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